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1. Inledning

1.1 Syfte

Cykelplanen syftar till att vara cykelframjande genom att verka for en forbattrad och utvecklad
cykelinfrastruktur i kommunen. Genom cykelplanen ska kommunen komma ndrmre den gemensamma
malbilden om att fler kommuninvénare ska cykla till arbete, skola och fritidsaktiviteter samt gora
kommunen mer attraktiv for cykelturism.

Som ett forsta steg i att uppna malbilden om 6kad cykling i kommunen ska cykelplanen bidra med en
prioriteringsordning for genomforandet av cykelatgarder, ndgot som sker genom framtagandet och
anvandandet av en prioriteringsmodell. Cykelplanens prioriteringslista ska vara ett levande dokument
som féljs upp och utvdrderas samt uppdateras regelbundet. Anvandningen av prioriteringsmodellen
sakerstaller dessutom en jamlik behandling av forslag till cykelatgarder som kommer in via
Tingsrydsforslaget.

1.2 Bakgrund

Cykelframjande arbete har pa manga hall blivit en viktig del i hallbarhetsarbetet. Att anvanda cykel
som transportmedel minskar utslappen och bidrar dessutom till sankta bullernivaer. En lika stor del &r
dock dess bidrag till folkhalsan. Okad cykling ger dkad livslangd och en béttre halsa hos befolkningen.
Det ger ocksa barn och unga majlighet till ett sjalvstandigt satt att transportera sig.

Cykeln som transportmedel forordas ofta i storre stdder med hdg befolkning, men har stora férdelar
aven i mindre tatorter och pa landsbygden. Manga resor som gors i vardagen ar korta och cykeln kan
déarfor vara ett bra alternativt fardmedel. For en del av befolkningen fungerar cykeln &ven som
fardmedel pa langre strackor.

Med detta i beaktande faststélldes i Tingsryds kommun en cykelstrategi varen 2020, for att kunna gora
en systematisk, langsiktig satsning pa cykling och cykelinfrastruktur. Cykelstrategin har legat till
grund for denna cykelplan.

1.3 Avgransning

Arbetet med cykelplanen har beaktat atgardsforslag av stérre omfattning an endast enstaka
korsningar/dverfarter inom tatbebyggt omrade. Sadana trafikavsnitt som innefattar rena
sakerhetsatgarder bor behandlas separat och omgaende nar behov uppstar. Déarfor hanvisar denna
cykelplan sadana atgarder till det 16pande arbetet inom Tekniska forvaltningen/ Gatukontoret.

1.4 Huvudintressenter

I arbetet med cykelplanen har kontakt skapats med de aktdrer som ansetts vara huvudintressenter.
Dessa aktorer ar allménhet, foretag och foreningar via Lokala utvecklingsgrupper, barn och unga via
Bildningsférvaltningen samt funktionshindrade via Kommunala funktions- och anhorigradet.

Kontakten med lokala utvecklingsgrupper har gallt insamlande av ett prioriterat 6nskemal av
cykelatgard for var och en av kommunens sju tatorter. De 6nskemal som framkommit har beaktats
genom att de satts in i cykelplanens prioriteringsmodell.

Kontakten med Bildningsférvaltningen har skett genom ett méte med bildningschef och samtliga
rektorer. Genom detta méte har rektorerna givits maéjlighet att framfora ett 6nskemal om cykelatgard i
anslutning till respektive skola. Onskemal har behandlats p& samma sétt som de fran de lokala
utvecklingsgrupperna.

Aven Kommunala funktions- och anhérigradet har horts genom ett méte dar de givits mojlighet att
framfora synpunkter pa cykelinfrastrukturen utifran deras, ibland specifika, forutsattningar.



1.5 Barnrattsperspektiv

I denna cykelplan beaktas barns intresse genom att vara en egen parameter i den prioriteringsmodell
som ligger till grund for de framtagna prioriteringslistorna med atgardsforslag. Pa sa satt bedéms varje
enskilt atgardsforslag delvis utifran hur det paverkar barns situation kopplat till férslaget. Dialog har
aven forts med Bildningsforvaltningen, som i arbetet med cykelplanen representerat barns intresse i
fragan. Dialogen har framst handlat om trafiksituationen for cykel i anslutning till kommunens skolor,
och rektorerna for respektive skola har givits majlighet att framfora 6nskemal kring forbattringar i
trafikmiljon kring sina skolor.

Utveckling av cykelinfrastrukturen leder i sig ocksa till en forbattrad tillganglighet for barn och unga
genom att deras mojlighet till att sjalvstandigt transportera sig okar.

1.6 Referenser

| framtagandet av cykelplanen har féljande dokument, tillsammans med medborgardialog via
cykelplanens utpekade huvudintressenter, anvéants som referenser géllande exempelvis framtagande av
forslag pa cykelatgarder:

e Tingsryds kommuns cykelstrategi (2020)

e Region Kronobergs cykelstrategi ”Cykla i Grona Kronoberg” (2018)

o Fordjupad dversiktsplan Ryd (2013)

o Fordjupad dversiktsplan Tingsryd (2013)

o Trafikutredning for centrala Tingsryd (2021)

e Planprogram Marslycke (2021)

o Tidigare medborgarférslag (nuvarande Tingsrydsforslaget) och motioner géllande
cykelatgarder

e Kommunens kartor éver malpunkter for arbete, skola, fritidsaktiviteter osv.

e Tematiskt tilldgg landsbygdsutveckling i strandnéra lage (LIS) (2011)

2. Nulage

2.1 Befintligt cykelvagnat

Det kommunala cykelvagnatet finns framst i tatorterna. Kommunen ar vaghallare och darmed ansvarig
for drift och underhall av dessa cykelvagar. De kommunala cykelvéagarnas viktigaste funktion &r att
binda samman kommuninvanare (bostadsomraden) med malpunkter som skola, arbetsplatser och
service.

Utover det kommunala cykelvéagnatet finns ocksa cykelvagar med Trafikverket som véaghallare.
Trafikverket ar darfor den myndighet som beslutar om atgarder pa dessa cykelvégar.

Cykelvégnatet i kommunen ar vél utbyggt vad géller méangd cykelvagsmeter. Just ett hogt antal
cykelvagsmeter ar ofta nagot som kravs i landsbygdskommuner for att kommuninvanarna ska kanna
sig nojda med cykelvégnatet. Trots att det ar val utbyggt idag finns fortfarande fler strackor att arbeta
med vad géller ny utbyggnad. Bortsett fran den kvantitativa aspekten av cykelvagnatet kréavs ocksa att
cykelvagnétet ar kvalitativt. Ur denna aspekt behdver kopplingarna i cykelvagnatet, framst i titorterna,
bli battre for att det ska bli tydligt for cyklisterna. Var och en av titorterna ryms alla inom en radie av
fem kilometer fran respektive centrum, det avstand som anses vara ett bekvamt cykelavstand. Detta
gor att cykeln lampar sig bra som fardmedel och att det finns stor potential att 6ka cykelanvéndandet.

2.2 Malpunkter
En av de viktigaste funktionerna hos cykelvégnétet &r att ssmmankoppla ménniskor med viktiga
malpunkter. | Tingsryds kommun finns malpunkterna framst i och omkring tatorterna, med nagra



undantag. De malpunkter som har beaktas &ar av karaktérerna skolor, forskolor, arbetsplatser med fler
an tio anstallda, fritids- och idrottsomraden, lekplatser, matvarubutiker samt campingplatser.

2.3 Befintliga cykelmojligheter for rekreation och turism

I Tingsryds kommun finns bra cykelmdjligheter for rekreation och turism. Kommunen har tio egna
cykelrundor som kommuniceras i en cykelbroschyr varav fyra idag ar skyltade i terrdngen. De ar
spridda 6ver kommunens geografi med Honshyltefjorden runt langst i vaster och Ravemalarundan i
Oster. FOr vissa av dessa strackor och passager finns utvecklingspotential gallande trafiksakerheten och
flera av de forbattringsforslag som hanteras i denna cykelplan berdr nagon av dessa cykelrundor.

Déarutéver finns i kommunen étta andra langre cykelleder med olika status och ledhuvudméan som
exempelvis Sydostleden, Banvallsleden, Sverigeleden och Asnen runt. Tingsryds kommun &r en aktiv
part och vaghallare for just Sydostleden som av sina totalt 27 mil spenderar fem av dessa genom
Tingsryds kommun och vara orter Vackelsang, Tingsryd, Urshult, Ryd och Fridafors. Arbetet
samordnas av ledhuvudman Region Skane och har far Tingsryds kommun mycket tillbaka for sin
medfinansiering. Sydostleden, som har status som nationell cykelled, kan bitvis fortfarande ses som en
opolerad parla och ekonomisk mojlighet fér den lokala beséksnéringen att affarsutveckla omkring.

2.4 Kommunala cykelpumpar och cykelstall

I kommunen finns idag tre cykelpumpar utplacerade. En &r placerad i Tingsryd vid campingen
Tingsryd Resort, en andra i Urshult vid Kajen och en tredje pa torget i Ryd. En fjarde cykelpump ar
inforskaffad och ska framéver placeras i Vackelsang.

Gallande cykelstéll upplevs méngden som tillfredsstallande. Vid dialog med gatukontoret
framkommer att inga kanda klagomal 6ver cykelstall finns. | samband med ombyggnationen av
stationsomradet kommer dessutom upplysta och vaderskyddade cykelstall att placeras ut, med syfte att
Oka cykling, resor med kollektivtrafik och trygghet.

2.5 Befintligt skotsel- och underhallsarbete med budget

I nulaget ingar kostnader for 16pande skotsel av cykelvagnatet i den allméanna budgeten for skotsel av
gator. Det finns en form av arshjul for detta skotselarbete som sammanfattas enligt nedan:

Hogrojning  Slaghackning Kantklippning Sladdning  Sopning

Vart4:edr  1-2ggr/ar Varje ar - - -
Stenmjolsled Vart 4:e ar - Varje ar Varje ar - Vid behov
tatort
Asfalterade Vart 4:e ar - Varje ar - 2ggr/ar  Vid behov
leder

Cykelbanor i - - Varje ar - Vid behov  Vid behov

Snéréjning + sand

tatort

Kostnader for ovan skétselarbete finns separat bokforda fran 2020 och 2021. 2020 var det 438 800 kr
och 2021 443 400 kr. | dessa bokforda kostnader finns aven mindre atgarder som exempelvis
kompletterande skyltning, snickerier, tradfallning, kompletterande grusning med mera som gjorts vid
kommunens cykelvagnit.

Vad galler underhallsarbetet, alltsa storre atgarder som behdver goras vid enstaka tillfallen for att
bibehalla nuvarande standard, finns ingen uttalad plan i nulaget. Dock har sadana atgarder gjorts da
och da inom samma budget som ovan skotselatgarder, nar behov har uppstatt. Exempelvis gjordes
2021 ett storre arbete med valtning och grusning pa stenmijolsleden langs med Braknean i Tingsryds
tatort for 158 800 kr.



2.6 Befintlig information kring cykling i Tingsryds kommun

Information kring cykling i Tingsryds kommun inkluderar idag framst de olika rekreationella lederna
och slingorna. Dessa finns beskrivna och utritade i cykelbroschyrer samt i kommunkartan pa
Tingsryds kommuns hemsida. Utover detta finns skyltning av lederna ute i gaturummet och av
kommunens egna cykelslingor &r fyra av tio skyltade.

Parallellt med arbetet med denna cykelplan har en satsning pa information kring mojligheterna till
cykling i kommunen gjorts. Denna satsning handlar om skapandet av Tingsryds guide i Naturkartan,
en digital friluftsguide. Férhoppningen ér att tillgangligheten till informationen pa detta satt ska dka da
informationen latt nas via Naturkartans hemsida eller via den mobilapp som finns att ladda ner.
Informationen kring cykling finns har ocksa i en relevant helhet med ytterligare utbud av
friluftsaktiviteter i Tingsryds kommun som uppmuntrar till rorelse.

2.7 Cyklisternas uppfattning

Under manaderna februari till maj 2022 genomfordes en undersokning, Kritik pa teknik, av
kommunens tekniska avdelning. Syftet med denna undersokning, vilken gors vart tredje ar, &r att bilda
sig en uppfattning om medborgarnas upplevelser, 6nskemal och prioriteringar kring den kommunala
tekniken, daribland cykelinfrastruktur. I avsnitt Gator och végar, se Bilaga 3, av undersokningen gar
att utlasa att cyklisters installning till standarden pa gang- och cykelvégar till 47% é&r positiv under
sommarhalvaret jamfort med 41% under vinterhalvaret. De med negativ installning till detsamma ar
26% under sommaren respektive 28% under vintern. Ovriga ar neutrala i fragan.

Pa fragan vilka atgarder som bor prioriteras vid forbattring av cykelinfrastrukturen placerar sig
alternativet Fler cykelvagar i topp dar en tredjedel av de tillfragade angett denna forbattringsatgard.
Dérefter kommer alternativet om att bygga bort felande lankar, dvs. ’binda ihop” de olika
cykelvagarna med varandra, nagot som en femtedel angett som en prioriterad atgard. En femtedel
svarar ocksa att belysningen langs med cykelvagnatet bor forbattras.

prer ykeivagor [ -~
Bittre underhall av cykelvigarna (t.ex. &tgirda _ Lo
gropar och ojdmnheter)
Bédttre sopning av glas o.dyl. frdn cykelvdgarna _ 11%
Battre sndrdjning och sandning av cykelvigarna _ 16%

Bittre vigvisning pa cykelvdgarna - 4%

Bredare cykelbanor . 2%

Battre belysning _ 21%
"Binda ihop" de olika cykelvdgarna _ 22%
Annat - 6%
Vet ej/ingen asikt _ 26%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%

Atgarder att prioritera vid férbéttring av cykelinfrastruktur (Bilaga 3)



3. Malbild

3.1 Mal

Tingsryds kommun gor en langsiktig satsning pa cykling och cykeltrafik. For att klara kommunens
uppsatta klimat- och miljémal kravs arbete for ett hallbart resande och i detta &r arbetet med
cykelfragor en viktig del. Det ska vara enkelt att anvanda cykeln som transportmedel, sarskilt i
tatorterna dar avstanden till samhallsservice &r korta och forutsattningarna till 6kat cykelanvandande
darfor ar goda. Malsattningen ar att fler kommuninvanare ska cykla till arbete, skola och
fritidsaktiviteter samt att kommunen ska bli &n mer attraktiv for cykelturism. For att dstadkomma detta
behover cykelvagnatet vara bra med goda kopplingar och hog framkomlighet, nagot som ocksa
forbattrar forutsattningarna for att manniskor med funktionsnedséattning ska kunna ta sig fram pa ett
tryggt och tillfredsstallande satt i trafiken.

Ur trafiksékerhetssynpunkt ska oskyddade trafikanter, daribland cyklister, vara en prioriterad
trafikantgrupp. Detta ska bland annat ske genom utbyggnad av cykelvégar, ombyggnad av korsningar
samt anpassning av hastigheter.

Genom okad cykelanvandning séakerstalls ocksa en battre luftkvalité och minskade bullernivaer
orsakade av trafiken. Det innebér ett miljovanligare samhalle och ett samhélle med mojlighet till god
folkhélsa.

For att aven fortsatt kunna erbjuda ett bra utbud av cykelmdgjligheter ur rekreations- och
turismsynpunkt krévs att det pagaende arbetet fortsatter, dar infrastrukturen underhalls och ibland
utvecklas, men dven dar informations- och inspirationsinsatser gors. Att fortsatta hoja kvaliteten pa
befintligt utbud bor vara huvudfokus. Nar en satsning som gar utdver de befintliga kommunala
atagandena i den fysiska infrastrukturen foreslas, maste det dven finnas en tydlig plan for den
langsiktiga driften.

3.2 Cykelplaneringens fem huvudkrav

For planeringen av cykelinfrastruktur finns huvudkrav som bor foljas enligt SKR och Trafikverkets
gemensamma GCM-handbok. Dessa krav kan sammanfattas i fem delar och anvandas for att skapa en
malbild vid utbyggnad av ny cykelinfrastruktur, men ocksa for att se 6ver standarden pa befintlig
cykelinfrastruktur.

3.2.1 Kontinuitet

Ett cykelvagnat med god kvalitet &r sammanhangande och detta bedoms utifran hur val natet
sammankopplar de olika lankarna, dvs. hur bra kopplingarna ar. Dessa kopplingar bor ses 6ver for att
sdkerstélla att det finns en sjalvklarhet gallande hur resan ska fortsétta i olika riktningar. Tatheten i
natet och vilka anslutningar till start- och malpunkter som méjliggors raknas ocksa in i denna aspekt.

3.2.2 Direkthet

Ett satt att 6ka cykelanvandningen dr genom att se till att cykelvagnatet erbjuder sa direkta vagar som
mojligt, sa cyklister slipper ta allt for langa omvagar vilket ocksa paverkar tidsaspekten. Det handlar
ocksa om att cykelinfrastrukturen bor vara sa rak som majligt genom raka anslutningar till korsningar
och undviker exempelvis onddiga sidbyten.

3.2.3 Komfort

Cykelvagnatet ska sakerstalla att cyklisten far en bekvam resa i fraga om vibrationer, hojdskillnader
och kontakt med motoriserad trafik. Beldggningen ska vara jamn och beldggningstypen bestams
utifran omgivande miljo. Pa de stallen den omgivande miljén ar hardgjord bor aven cykelinfrastruktur
vara hardgjord, detta géller framst inom tétbebyggda omraden. Utanfor tatbebyggda omraden kan
cykelinfrastruktur belaggas med stenmjol dven dar omgivande miljo ar hardgjord.



3.2.4 Sakerhet

Viktigt ar att cykelinfrastrukturen minimerar konflikter med motoriserad trafik. Detta gors exempelvis
genom att undvika hart trafikerade strak eller strak som innebar manga korsningar for
cykelinfrastrukturen.

Cykling i blandtrafik i tatortsmiljo anses generellt vara trafiksakert av god kvalitet vid hastigheter pa
30 km/h och 40 km/h vid fordonsfléden pa hogst 3000 fordon/dygn. Vid samma fléden men med
hastigheter mellan 50-60 km/h uppnas en mindre god trafiksakerhet. Cykling i blandtrafik med
hastighetshbegransning pa 70 km/h accepteras pa lagtrafikerade végar.

3.2.5 Attraktivitet

Cykelvégnatet ska integreras med sin omgivning och till sa stor del som mdjligt ha kontakt med en
attraktiv omgivning. Belaggningen ska vara jamn och trygghetsaspekter som belysning hor ocksa till
detta huvudkrav. Generellt ska cykelvagar i Tingsryds kommun vara belysta inom tatbebyggt omrade.
Utanfor tatbebyggt omrade belyses cykelvagar vid sérskilda skal.

4. Utveckling

4.1 Prioriteringsmodell

Den modell for prioritering av forslag till cykelatgarder som tagits fram ar uppbyggd pa sex
parametrar uppdelade i tre undergrupper; huvudparameter, motiverande parametrar och sarskilda
malgruppsparametrar. Var och en av dessa tre undergrupper syftar till att visa vilken funktion varje
parameter har i utvarderingen av ett forslag till cykelatgard.

Huvudparametern kan tilldelas en poang fran ett till fem och detta ar grundpoangen. Darut6ver kan
resterande parametrar, dvs. motiverande parametrar och sarskilda malgruppsparametrar, tilldelas en
poang fran ett till tre och dessa poang ses som bonuspoang for hur val ett forslag gynnar de omraden
som omfattas av dessa parametrar. For att paverka relationen mellan, och betydelsen av, de
motiverande samt sarskilda malgruppsparametrarna anvéands en viktning for dessa. Viktningen ger
ocksa utrymme for det politiska styret att paverka betydelsen av en parameter framfor en annan. Ett
forslag till cykelatgard kan fa mellan tva och atta poéng beroende pa utdelning for de olika
parametrarna.

Aven om modellen r objektiv s& kravs en viss subjektiv bedémning av varje forslag for att kunna
sétta podng inom respektive parameter. Modellen i sin helhet kan darfor aldrig betraktas som helt
objektiv trots att det varit malet. Utfallet av prioriteringsmodellen bér danda ses som en tydlig
rekommendation vid beslut om investering. Om beslut gallande investering avviker fran antingen
Prioriteringslista 1 (mest kostnadseffektivt) eller 2 (storst samhallsnytta), beroende pa vald inriktning
for investering, bor detta tydligt kunna motiveras.

Valet av parametrar har gjorts delvis med inspiration fran en omvarldsbevakning i amnet, delvis
utifran vad som i géllande cykelstrategi ar utpekat som fokusgrupper i utvecklandet av kommunens
cykelnit.

Poéngsattning for varje parameter motiveras i en sammanfattad kommentar om forslaget till
cykelatgard som helhet. Denna kommentar ska finnas i bedomningsunderlaget tillsammans med
kartskiss 6ver forslaget samt det geografiska omrade som varit underlag for bedémningsparametern
potentiellt antal anvéndare, se Bilaga 2.



4.1.1 Huvudparameter

Potentiellt antal anvéndare

Den parameter som anses vara av extra vikt for utvarderingen av ett forslag pa cykelatgard ar
potentiellt antal anvandare av densamma. En grundtanke kring utvecklandet av cykelnétet i
kommunen ar att utvecklandet ska ske dar det forvantas fa storst effekt och dar flest potentiella
anvandare till atgarden finns.

Varije forslag till cykeltgard kraver en enskild bedomning av vilka potentiella anvandare forslaget
kopplar ihop med vilken/vilka malpunkter. | vardagen anses, i enlighet med Cykla i gréna Kronoberg,
fem kilometer enkel vag vara en rimlig stracka att cykla till exempelvis arbetet. Utifran denna
bedémning skapas ett geografiskt omrade i GIS, varifran folkbokforda utgor det potentiellt antal
anvéndare som sétts i relation till de poangintervaller som finns for parametern. Folkbokférda hamtas
har fran Statistiska centralbyrans (SCB) fardiga tabellpaket GISPAK, vilket innehaller befolkning per
koordinat.

4.1.2 Motiverande parametrar

Sdkerhet

Den forsta av tre motiverande parametrar ar sakerhet. Att sakerheten hojs for en befintlig striacka eller
att en ny sakrare stracka skapas kan hdja motivationen till att vélja cykeln hos anvandaren, exempelvis
en familj med barn. Sakerhet baseras har pa hur val ett forslag till cykelatgéard separerar cyklister fran
biltrafik och bedémningen av poang gors darefter. Parametern sékerhet anses vara en viktig parameter
att ta hansyn till och viktas darfér med 25%.

Felande ldnk

Nasta motiverande parameter ar felande Iank. Den syftar till att beskriva hur vél ett forslag till
cykelatgard fyller oonskade glapp i cykelnatet. En atgard som till exempel mojliggor en ny kortare
resvag eller till och med genom relativt sma medel mojliggor cykling dér det innan varit ett glapp i
cykelnatet verkar motiverande for anvandaren. Poangbedémningen for felande lank gors baserat pa
hur val ett forslag till cykelatgard fyller ett glapp i cykelnatet. Parametern felande lank viktas med
20%.

Annan motiverande parameter

Den tredje och sista motiverande parametern &r annan motiverande parameter. Har innefattas faktorer
som exempelvis trygghet i form av belysning och beldggning pa cykelvag. Parametern poangbedoms
utefter hur manga andra motiverande parametrar som uppfylls genom forslaget pa cykelatgard.
Parametern annan motiverande parameter viktas med 20%.

4.1.3 Sérskilda malgruppsparametrar

Barn

En av de tva sarskilda malgruppsparametrarna ar barn. Barn som malgrupp att fokusera pa namns i
den gallande cykelstrategin samt har ett tydligt fokus i kommunens vision. Relevansen for ett forslag
till cykelatgard kopplat till parametern barn, och darmed dven poangen, bedéms utifran malpunkter
anpassade for barn i aktuellt omrade. Parametern barn viktas med 20%.

Turism

Den andra av de tva sérskilda malgruppsparametrarna r turism. Aven denna mélgrupp namns i den
gallande cykelstrategin och relevansen for ett forslag till cykelatgard kopplat till parametern turism
bedoms, precis som for Barn, utifran malpunkter anpassade for turism i aktuellt omrade. Poang for
parametern ges darefter. Parametern turism viktas med 15%, detta pa grund av att utbudet for turism-
och rekreationscykling redan idag beddms vara relativt bra sett till kommunens storlek.
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4.1.4 Ovriga kommentarer géllande parametrar

Tva malgrupper som namns i géllande cykelstrategi men som inte inkluderats i de sarskilda
malgruppsparametrarna for denna prioriteringsmodell &r funktionshindrade och personer utan korkort.
Anledningen till detta i fallet med funktionshindrade, &r att det inte gar att bedoma vilka malpunkter
som ar relevanta for malgruppen pa ett lika specifikt satt som for barn och turism. Det kan potentiellt
vara alla malpunkter precis som for gemene man. En faktor som beaktas under parametern annan
motiverande parameter ar dock beldggning av cykelvag, vilket delvis &r tdnkt som en faktor som
eventuellt kan underlatta framfart for malgruppen funktionshindrade. Vad géller malgruppen personer
utan korkort bedoms all utveckling av cykelnatet gynna denna malgrupp, varfor den inte har blivit
tilldelad en egen parameter.

4.1.5 Totalpodng for beddémningsparametrar

Den slutgiltiga poangen for de motiverande och sarskilda malgruppsparametrarna ges genom att
multiplicera uppnadd poang med dess viktning, exempelvis 3*0,2=0,6. For att sedan rakna ut
totalpoangen for ett forslag till cykelatgard, dar maximala méjliga poéngen ar atta poang, adderas
poéngen for varje beddmningsparameter.

4.1.6 Uppskattad kostnad

For att d&ven vaga in kostnaden for ett forslag till cykelatgard i bedémningen gors en grovt uppskattad
kostnadsberékning med hjalp av kommunens projektingenjor.

Kostnad/podng
Uppskattad kostnad for varje forslag till cykelatgard divideras déarefter med dess totalpoang for
bedémningsparametrarna, for att pa sa sétt ge en bild av vilket forslag som ar mest kostnadseffektivt.

4.1.7 Poangsammanstallning och prioriteringslistor

Poangsammanstallning for bedomda forslag till cykelatgarder mojliggor tva prioriteringslistor.
Prioriteringslista 1 baseras pa kostnad/poang dar lagst kostnad/poéng ger en forstaplats pa
prioriteringslistan. En sadan prioriteringslista beskriver vilket forslag till cykelatgard som ger mest
kostnadseffektivitet. Prioriteringslista 2 baseras pa storst samhallsnytta dar hogst totalpoang prioriteras
hogst.

Prioriteringslista 1 tenderar att favorisera sma atgarder i tatort da dessa ofta blir billigast, och
Prioriteringslista 2 ar darfor ett bra komplement for att se vilka forslag som far hogst samhallsnytta
utan att inkludera kostnadsaspekten. Storre cykelatgarder kan vara foremal for extern medfinansiering
och bor darfor inte glémmas bort nar en mojlig cykelinvestering jamférs med en annan.

Prioriteringslista 1

[ )
I I
[] |
2-8 podng
Bonuspodng 35% ¢ 0,35-1,05 podng Prioriteringslista 2
o'o *
Bonuspodng 65% 0,65-1,95 podng __

P
. Huvudparameter .
Grundpodng - Potentiellt antal anvindare 1-5 poding —_—
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4.2 Forslag till cykelatgarder

4.2.1 Fran referensobjekt

Region Kronobergs cykelstrategi “Cykla i Gréna Kronoberg” (2018)

Forslaget som tas upp i Region Kronobergs ”Cykla i Grona Kronoberg” och som #nnu inte dr paborjat
i ndgon mening ar ett om att asfaltera befintlig cykelvag mellan Tingsryd och Konga. Strackan &r cirka
8400 meter.

Fordjupad 6versiktsplan Ryd (2013)
Fyra forslag har plockats fran den fordjupade Gversiktsplanen for Ryd.

Ett forslag, som redan ar ett pagaende arende for att kunna hitta en lésning, handlar om att ordna en
cykelforbindelse Gver Idekullabron, cirka 250 meter. Bron &r smal och trafikeras bland annat av tunga
lastbilar.

Ett andra forslag galler att koppla ihop tva delar av ett bostadsomrade vid Stamvégen i de sodra
delarna av Ryds tétort. Strackan uppgar till cirka 370 meter.

Det tredje forslaget som tagits med fran den fordjupade Gversiktsplanen for Ryd ar en gang- och
cykelvég langs med Brunnsgatan och Smedjegatan, som separeras fran motoriserad trafik med en gron
refug. Strackan ar omkring 1320 meter och bestar idag av delvis cykelfalt och delvis blandtrafik.

Det fjarde forslaget &r att sakra cykelmojligheten i nagon form fran Ryds centrum langs med Storgatan
ner till 1dekullabron, en stracka pa cirka 1400 meter.

Férdjupad 6versiktsplan Tingsryd (2013)
Fyra forslag, varav tva har slagits ihop till ett, har tagits fran den fordjupade 6versiktsplanen for
Tingsryd.

Ett forslag fran Tingsryds fordjupade 6versiktsplan handlar om en gang- och cykelvég langs med
Marslyckevégen fran véag 120 och cirka 1800 meter sdderut.

Tva forslag som satts ihop till ett ar nagon form av cykelldsning (cykelfélt/gang- och cykelbana) langs
med Sddra Smedjegatan och Véstra Parkgatan. Den totala strackan ar cirka 500 meter och forslaget
binder ihop Dackeskolan med befintlig cykelbana langs med Lokgatan. Forslaget skulle dessutom
forbattra sakerheten vid tva korsningar, Dackegatan/Sodra Smedjegatan och Storgatan/Sodra
Smedjegatan. Vid den forstndmnda korsningen finns dokumenterade olyckor med cyklister
inblandade.

Det sista forslaget som ar taget fran den fordjupade oversiktsplanen for Tingsryd ar belysning av en
befintlig gang- och cykelbana vilken forbinder Korpalycke med Lokgatan via Bultvagen. Strackan
som foreslas belysas ar cirka 300 meter.

Trafikutredning fér centrala Tingsryd (2021)
I den trafikutredning som gjorts for Tingsryds centrum 2021 féreslogs fyra atgarder, vilka tagits vidare
som forslag i prioriteringsmodellen.

Det forsta forslaget ar en stracka pa cirka 130 meter langs med Hantverksgatan, dar befintlig trottoar
foreslas breddas till en gang- och cykelbana.

Det andra forslaget gar langs med del av Lokgatan och Dackegatan. Langs med den del av Lokgatan
som ar med i forslaget sker cykling idag i blandtrafik och pa Dackegatans del finns ett cykelfalt.
Strackan ar cirka 400 meter och foreslas goras om till en 3 meter bred gang- och cykelbana.

Nasta forslag fortsatter norrut 1angs med Dackegatan och handlar om att bredda ett befintligt
cykelfalt/trottoar till en 2,5 meter bred gang- och cykelbana pa en stracka om cirka 120 meter.
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Det fjarde forslaget fortsétter Iangs med Dackegatan i cirka 100 meter och ska bredda den befintliga
gang- och cykelbanan till en bredd pa 3,5 meter.

Planprogram Marslycke (2021)

| Planprogram Marslycke finns i nulaget tva aktuella forslag. Det ena handlar om en gang- och
cykelbanetunnel under vag 120 i héjd med Tingsryd Resort. Vid en eventuell framtida byggnation av
arena norr om vag 120 ar detta ett viktigt forslag. | ovrigt forbinder det hushall norr om véag 120 med
malpunkter sdder om vagen, samt hushall soder om vag 120 med arbetstillfallen norr om vagen pa ett
trafiksakert sétt.

Det andra forslaget ar belysning av befintlig gang- och cykelvag langs med sjon Tiken. Befintlig
belysning slutar strax véster om badplatsen och ny belysning foreslas fran denna punkt bort till
Badvégen, en stracka pa cirka 800 meter.

Tidigare medborgarférslag (nuvarande Tingsrydsférslaget) och motioner gdllande cykelatgérder
Sedan tidigare har ett antal medborgarforslag samt en motion kommit in som ska tas upp i detta arbete.

Ett medborgarforslag handlar om att gora i ordning den gamla jarnvagsbanken mellan Almeboda och
Ravemala till en gang- och cykelbana, en stracka pa omkring 3000 meter.

Ett andra medborgarforslag vill ha en cykelvag fran den s kallade Vaxthustippen precis sydvast om
sjon Ygden och cirka 400 meter utmed Nya Linnerydsvéagen fram till Rastplats Ygden. En sadan
atgard bor inkludera ett lattare iordningstallande av den sista biten pa omkring 140 meter fram till
Vixthustippen fran Linnerydsvégen.

Ett annat medborgarforslag handlar om att skapa cykelmdéjligheter séderut fran Tingsryd langs med
vag 27 fram till Elsemala, dar vagen gar in mot Tiken. Viss del av strackan finns befintlig enskild
grusvag att nyttja. Den forsta delen av strackan kravs ny cykelvag och denna delstricka ar cirka 635
meter.

Ett liknande medborgarforslag handlar ocksa om cykelmajligheter fran Tingsryd och séderut langs
med vdg 27, men fram till Djuramala. Aven har finns delvis befintliga enskilda grusvégar att nyttja.
Den totala strackan for vilken det krévs ny cykelvég ar cirka 3300 meter.

Ett medborgarforslag galler en saker korsning av vag 27 i Kvarnamala. Med en sadan skapas en saker
koppling mellan byarna Hyllesbol, Uvands och Botahult vaster om vag 27 och cykelvagen i nord-
sydlig riktning med Sydostleden pa dster sida om vag 27.

Det sista medborgarforslaget som tas upp handlar om asfaltering och belysning av en befintlig, grusad
gang- och cykelvag i Ryd pa strax under 100 meter. Strackningen gar fran norra delen av
Idekullavagen genom en skogsdunge till omradet for Solangen aldreboende.

Det finns ocksa en motion som handlar om att férbinda Linneryd med Korrd. Sedan motionen inkom
har en ny cykelvég byggts av annan véaghallare fran Linneryd ut till Nabben. De strackor som kvarstar
enligt motionen ar darmed fran Nabben langs med véag 122 till marknadsplatsen samt fran den grusvag
som kommer fran Petterborg langs med vag 122 fram till Korros nordligaste utfart. Dessa tva strackor
uppgar tillsammans till omkring 1630 meter. Mellan dessa tva strackor sker cykling pa grusvégar via
Bastanas och Fryggestorp, en stracka som bor skyltas upp for tydlighet om atgarden utfors.

4.2.2 Fran dialog med huvudintressenter

Bildningsférvaltningen

Som representant for barn och unga i arbetet med cykelplanen finns Bildningsforvaltningen. Dialog
har skett med skolornas rektorer och majlighet till att papeka brister i cykelinfrastrukturen i narheten
av skolorna i kommunen har givits.
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Det konkreta forbattringsforslag som framkommit i denna dialog ar trafiksituationen pa Gamla vagen i
Vackelsang forbi skolan. Motordrivna fordon uppges kora i allt for hoga hastigheter pa denna stracka.
Detta innebar en trafikfara utanfor skolan dar manga barn ror sig, bade till fots och pa cykel.
Vagbredden &r har val tilltagen, nagot som kan upplevas uppmuntrande till hogre hastigheter an de 30
km/h som galler under skoltid. Forslaget har blir darfor att bygga ett antal farthinder langs med Gamla
vagen, med férhoppningen om en battre efterlevnad av géllande hastighetsbegrénsning.

Under arbetet med cykelplanen har dialog dven hallits med NTF (Nationalféreningen for
trafiksakerhetens framjande), for att undersdka vad de kan erbjuda. Ett eventuellt framtida samarbete
med dem skulle dppna for mojligheten till trafikutredningar som exempelvis analyser av trafikflédet
runt skolor. Detta ar ett samarbete som cykelplanen foresprakar i de fall diskussioner uppstar gallande
trafiksakerheten i anslutning till skolor.

Lokala utvecklingsgrupper

| arbetet med cykelplanen har lokala utvecklingsgrupper runt om i kommunen fungerat som
representanter fér kommuninvanarna, foretag och foreningar i och kring de olika tatorterna. | samtal
med dessa lokala utvecklingsgrupper har mojlighet givits till att framfora ett prioriterat dnskemal for
cykelatgard i den tatort respektive lokal utvecklingsgrupp representerar. Dessa forslag till
cykelatgarder presenteras nedan.

Vid dialog med representanter for Vackelsang framkom énskemalet om att pa ett sakert satt kunna
korsa vég 27 vid Kvarnamala, nagot som daven kommit in tidigare i form av ett medborgarforslag.
Detta atgardsforslag menar Véckelsangs representanter skulle mojliggora en battre koppling till byarna
vaster om vag 27 samt mojligheter till langre rekreationella cykelturer mot sjon Hyllen.

I Linneryd har ett 6nskemal om cykelférbindelse mellan Linneryd och Bredebéckshult framforts. Detta
skulle ge en sakrare koppling till byarna sydost om Bredebackshult da cyklister separeras fran den
motorburna trafiken pa vag 797 med en hastighetsbegransning pa 80 km/h. Det skulle ocksa innebara
att cyklister pa ett sékrare satt kan ta sig runt Linnerydssjon.

Likt i Vackelsang 6verensstammer representanterna for Ravemalas 6nskemal med tidigare
medborgarforslag, namligen att den gamla jarnvagsbanken mellan Almeboda och Ravemala ska fixas
till och goras till cykelvéag. Detta skulle innebdra en sékrare resa for cyklisterna nér de inte langre
behdver fardas langs med véag 122. Hastighetsbegransningen pa denna vag ar 80 km/h och trafikeras
av tunga fordon.

Det 6nskemal som framkommit i Konga &r en cykelbana genom samhallet fran Konga allhus fram till
dar cykelvagen gar mot Tingsryd pa den gamla jarnvagsbanken. Detta énskemal ar nagot som redan
finns med i planeringen hos Trafikverket, som ar vaghallare pa strackan, och utférandet ar planerat till
nagon gang mellan 2024 och 2026.

I Tingsryd har ingen lokal utvecklingsgrupp funnits, darfor har inget ytterligare 6nskemal hamtats in
fran Tingsryd. Daremot representeras Tingsryd, till skillnad fran Gvriga tatorter dar sadan inte gjorts,
av den trafikutredning som gjorts for Tingsryds centrum. Fran denna trafikutredning har fyra forslag
hamtats, enligt tidigare beskrivning.

I Urshult 6nskas en tydligare skyltning av Sydostleden utanfor Matdppet. Representanter for Urshult
beskriver hur manga idag cyklar fel vid denna plats, da skylten som visar en hogersvang upplevs
otydlig for cyklister som kommer in i Urshult fran Tingsryd. Region Skane ar huvudman for
Sydostleden och de som skoter atgarder likt denna tillsammans med Trafikverket, pa platser som
denna dar Trafikverket ar vaghallare. Detta atgardsforslag har darfor skickats till Region Skane samt
Trafikverket for vidare behandling.

Aven i Ryd 6nskas atgarder kopplat till Sydostleden med Trafikverket som véghéllare.
Atgardsforslaget har darfor skickats vidare till Region Skéne for behandling tillsammans med
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Trafikverket. Har handlar det om en upplevd otrygg passage av bilvag déar Sydostleden korsar vag 126
i hojd med Norraryd.

Kommunala funktions- och anhérigrédet

Cykelplanens representant for funktionshindrade & Kommunala funktions- och anhorigradet. | dialog
med dem har en del allmanna synpunkter pa cykelinfrastrukturen framkommit. Dessa synpunkter bor i
storsta mojliga man finnas med i planeringen av ny cykelinfrastruktur samt vid underhallsarbete av
befintlig cykelinfrastruktur for att oka tillgangligheten for alla kommunens invanare.

En synpunkt som framkommit géller en dnskan om arbete for att 6ka cyklisters efterlevnad av
placering vid cykling pa separerade (med linje) gang- och cykelbanor. Att cyklister har placerar sig pa
den del som &r avsedd for gangtrafikanter kan innebara svarigheter for en person med synskada som
befinner sig pa delen och inte ser cykeln komma och inte heller forvantar sig det pa grund av
separeringen. Ett satt att paminna cyklister om ratt placering ar genom mer frekvent aterkommande
malningar i gatan som visar vilken del av den separerade gang- och cykelbanan som ar avsedd for
cyklar respektive gangtrafikanter. Ett annat satt ar att anvanda olika material eller strukturer i
belaggningen for att tydliggdra separeringen av de tva delarna.

Vidare bor bredd och langd pa olika typer av transportmedel som kategoriseras under cykel, finnas i
atanke vid utveckling och underhall av cykelinfrastrukturen. Ett sadant transportmedel ar parcyKklar,
som anvands av bland annat kommunens LSS-boenden. Den typ av parcykel som just nu finns inom
kommunens verksamhet har matt pa strax under 1,20 meter i bredd och 2 meter i langd. En annan
synpunkt som framkommit i dialog med Kommunala funktions- och anhérigradet galler just att det pa
vissa stéllen kan vara trangt att komma fram, exempelvis vid bommar dér det blir trangt att svanga
runt. Detta avhjalps genom att ha ovan matt i atanke vid fortsatt utveckling av vart kommunala
cykelnat.
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11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23

4.3 Prioriteringslistor
4.3.1 Prioriteringslista 1

Prioriteringslista 1 baseras pa lagst kostnad/poang och beskriver vilket forslag som ar mest
kostnadseffektivt. Mindre atgarder i tatort hamnar som synes i toppen da de &r relativt billiga och

samtidigt har flest potentiella anvandare.

Tingsryd objekt nr 4 - Dackeg.
Tingsryd objekt nr 3 - Dackeg.
Tingsryd objekt nr 1 - Hantverksg.
Idekullav. — Solangen, Ryd
Tingsryd objekt nr 9 - Korpalycke

Tingsryd objekt nr 5 - S. Smedjeg. /V.

Parkg.
Gamla vagen, Vackelsang

Tingsryd objekt nr 2 - Lokg. /Dackeg.

Ryd objekt nr 3 - Brunnsg. /Smedjeg.
Ryd objekt nr 4 - Storg.

Ygden - Véxthustippen
Révemala - Almeboda

Marslycke belysning bef. GC-vag
Tingsryd - Elsemala

Overfart vdg 27, Kvarnamala
Ryd objekt nr 2 - Stamv.
Linneryd - Korrd

Linneryd - Bredebéckshult
Tingsryd - Elsemala - Djuraméala
Tingsryd - Konga

Marslycke GC-tunnel

Marslycke GC-vag

Ryd objekt nr 1 - Idekullabron

*Kostnad baseras pa grov kostnadskalkyl, se Bilaga 1

1630
1850
3 365
8400
1800
225

Vaghallare

Kommunal
Kommunal
Kommunal
Kommunal
Kommunal

Kommunal

Statlig
Statlig/Kommunal
Kommunal

Statlig
Enskild/Statlig
Kommunal/Enskild
Statlig

Statlig

Kommunal

Statlig

Statlig

Statlig

Kommunal

Statlig

Statlig

Statlig

16

Kostnad

750
850
1100
1200
1500
900
1360
2 160
1000
1100
4900
5550
10 010
7560
16 600
10 636
20000

Poang

Kronor/poéng

30 000 kr/p
41 667 kr/p
44 800 kr/p
49 821 kr/p
65 385 kr/p
120 301 kr/p

133 929 kr/p
136 000 kr/p
201 835 kr/p
203 390 kr/p
208 333 kr/p
211765 kr/p
212 500 kr/p
291 892 kr/p
298 507 kr/p
550 000 kr/p
790 323 kr/p
917 355 kr/p
2 355 294 krip
2 362 500 kr/p
2 441 176 krip
2594 146 kr/p
3225 806 kr/p



4.3.2 Prioriteringslista 2

Prioriteringslista 2 baseras pa hogst antal poang utan att ta hansyn till kostnaden for att utféra
atgarden. Syftet med denna lista ar att lyfta fram de atgarder som innebér storst samhallsnytta men
som eventuellt ar storre atgarder och darfor far en hogre kostnad/poang. Méjligheten till extern
(med)finansiering i flera av atgardsforslagen ska dock végas in, och darfor bidrar denna
prioriteringslista 2 till att beslutsfattare far annu ett perspektiv pa hur man kan prioritera.

1 Tingsryd - Elsemala 720 Statlig 2 160 740p
2 Ygden - Véxthustippen 510 Enskild/Statlig 1500 72p
3 Marslycke GC-tunnel - Statlig 16 600 6,8p
4 TinEsryd objekt nr5 - S. Smedjeg. /V. - Kommunal 800 6,65 p
5 E/Iaé:rs%ycke belysning bef. GC-vég 900 Kommunal/Enskild 1360 6,4p
6 Tingsryd objekt nr 1 - Hantverksg. 138 Kommunal 280 6,25p
6 Tingsryd objekt nr 2 - Lokg. /Dackeg. 410 Statlig/Kommunal 850 6,25 p
8 Ryd objekt nr 1 - 1dekullabron 225 Statlig 20 000 6,2 p
8 Linneryd - Korrd 1630 Statlig 4900 6,2 p
10 Linneryd - Bredebackshult 1850 Statlig 5550 6,05p
11 Tingsryd objekt nr 3 - Dackeg. 120 Kommunal 250 6p

11 Tingsryd objekt nr 4 - Dackeg. 90 Kommunal 180 6p

13 Ryd objekt nr 4 - Storg. 1400 Statlig 1200 59p
14 Gamla végen, Véckelsang - Statlig 750 56p
14 Idekullav. — Soldngen, Ryd 100 Kommunal 279 56p
16 Ryd objekt nr 3 - Brunnsg. /Smedjeg. 1310 Kommunal 1100 545p
17 Tingsryd objekt nr 9 - Korpalycke 300 Kommunal 340 52p
18 Tingsryd - Elseméla - Djuramala 3365 Statlig 10 010 4,25 p
18 Ravemala - Almeboda 2970 - 900 4,25p
19 Marslycke GC-vag 1800 Statlig 10 636 41p
20 Overfart vig 27, Kvarnamala 220 Statlig 1 000 3,35p
21 Tingsryd - Konga 8 400 Kommunal 7 560 3.2p
22 Ryd objekt nr 2 - Stamv. 370 Kommunal 1100 2p

*Kostnad baseras pa grov kostnadskalkyl, se Bilaga 1

4.4 Skotsel- och underhallsplan

Vad galler skotselnivan for vara ataganden inom cykelvagnétet har arbetet med denna cykelplan inte
stétt pa nagra storre problem eller behov, som skulle kunna ligga till grund for storre forandringar i hur
detta arbete utfors. Det som har uppdagats &r dock att malade linjer och symboler i gatan, t.ex. en
cykel for cykelfalt och en person for gangfalt bor malas om dar dessa finns eller har funnits. | vissa fall
kan aven komplettering med fler sddana symboler vara motiverad for att uppna en storre tydlighet. En
liknande detalj som framkommit &r vikten av skyltning 1angs med uttalade cykelvégar och att dessa
I6pande inventeras, kompletteras och byts ut nar sa behovs.

Vad galler underhallsarbete, alltsa storre atgarder som behdver goras vid enstaka tillfallen for att
bibehalla nuvarande standard, finns det ett behov av budgeterade medel for att dessa ska bli gjorda.
Det underhallsbehov som arbetet med denna cykelplan uppdagat géller forst och framst vara banvallar
dar det &nnu &r grus/stenmjél som underlag.
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Hyvling samt arbete att fordela stenmjol med egen bil/maskiner ryms inom budget for skotsel av gator.
Hyra av vélt samt materialkostnad i form av stenmjol ryms inte inom budget for skotsel och skulle
tillkomma enligt nedan for en tydlig ambition att bibehalla en god standard pa dessa cykelvagar. En
uppskattning av dessa bada kostnader &r hyra av valt som klarar ca 4 km/dag, 1000 kr/dag. Stenmjol
kostar ca. 15 kr/meter.

Langd (m) Kostnad (kr)  Uppskattat
underhallsbehov (ar)

8400 126 000 2024
Banvallsleden kommungréans 4000 60 000 2025
Alvesta - Toftasa

Kvarnamala - Urshult 9 400 141 000 2026

Vad galler underhéllsintervall for ovan strackor ar en uppskattning att detta arbete behéver goras
nagon gang vart 5e-10e ar for att bibehdlla god status for bade rekreations- och pendlingscykling. En
utvérdering av strackornas status bor darfor goras pa nytt infor nasta aktualisering av denna cykelplan
for att faststalla det efterfoljande underhallsbehovet.

4.5 Kommunikation kring cykling i Tingsryds kommun

Med malet om 6kade cyklingsvanor bland kommunens invanare, kommer ett cykelframjande
informationsarbete att startas upp. Detta ska ske i form av exempelvis information kring varje
cykelatgard nar de utforts och inspirationsskapande genom goda lokala exempel gallande
cyklingsvanor. Det cykelframjande informationsarbetet ska ske dynamiskt med cykelinfrastrukturens
utveckling.

Nya cykelvagar skyltas med pabudsmarken och i de fall en cykelvag forbinder tva tatorter med
varandra ska avstandsskyltning finnas till respektive tatort. Sadan avstandsskyltning ska dven finnas
for alla befintliga cykelvagar mellan tétorter.

Av kommunens tio egna rekreationella cykelslingor &r fyra skyltade idag. Nagon ytterligare skyltning
av cykelslingorna planeras inte ske. Tanken &r istéllet att forfina Tingsryds guide i Naturkartan, som
nyligen tagits fram. De tio cykelslingorna samt 6vriga turismcykelleder finns nu inlagda i Naturkartan
och i denna digitala friluftsguide kan lederna och slingorna visas antingen via deras hemsida eller via
en mobilapp. Genom att forfina den information som finns i guiden kopplat till cykling ar
forhoppningen att anvandarna ska fa en mer lattillganglig, kvalitativ information. En insats gors aven
for den befintliga cykelbroschyren ”Cykla och vandra i Tingsryds kommun” i form av genomgang av
information och layout, och darefter nytryck infér 2023.

5. Cykelplanens genomforande

Denna cykelplan ska fungera som ett beslutsunderlag infor investering i forbattrande cykelatgarder,
samt styra pa vilket sétt Tingsryds kommun arbetar med cykelframjande atgarder fran och med
planens antagande.

Denna cykelplan bor aktualiseras infor varje ny mandatperiod. Det innebar framst fokus pa att
uppdatera prioriteringslistorna genom att ta bort atgarder som har genomforts, samt analysera och
tillfora nya forslag som inkommit via uppdatering av referensobjekten.

Vad galler uppdatering av referensobjekten foreslar denna cykelplan att fokus bor ligga pa
trafikutredningar likt den som gjorts for Tingsryds centrum, och som anvénts som referens i
framtagandet av denna plan. Forslaget ar att trafikutredningar tas fram &ven for 6vriga tatorter i de fall
Tingsrydsforslag eller skolorna antyder att ett behov av detta finns.
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6. Bilagor

Bilaga 1: Oversiktlig projektering av GC-vdgar inom Tingsryds kommun
Bilaga 2: Bedomningsunderlag for atgardsforslag i Tingsryds kommuns Cykelplan
Bilaga 3: Kritik pa teknik
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